4

Schaltrelais

8. Zwischenhalt

wie Pkt. 7

(E—— D R
! Zeit I Zeit
Aus Aus
[ 1

D... Universal-Diode

9.Automatische Kehrschleifensteuerung

-/

Gerade
Abzweig

Fahr-
steller

O

muss an einem fiir das

Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer
nicht Giber den normalen Hausmiill entsorgt werden, sondern

I nach der

und elektronischen Geraten abgegeben werden.
Bitte fragen Sie bei Ihrem Handler oder der Gemeindeverwaltung

Zwischen den Kontakten K1 und K2 ist es
maoglich, Zwischenhalte einzurichten. Der
daftr vorgesehene Kontakt (z. B. K3 fur
Fahrtrichtung von K2 nach K1) ist in
Fahrtrichtung links anzuordnen. Fur jeden
Zwischenhalt ist ein Schaltrelais erfor-derlich.
Es unterbricht die Verbindung zum Zeitrelais,
nachdem ein Metallrad den Kontakt beruhrt
hat. Damit ist ausge-schlossen, dass nach dem
Anfahren des Zuges weitere Metallrader das
Zeitrelais erneut starten. Die
Wiederherstellung der Verbindung vom
Zwischenhalt-Kontakt zum Zeitrelais erfolgt
erst beim Wechsel der Fahrtrichtung
unmittelbar bevor der Zwischenhalt-Kontakt
wieder ausgel6st werden soll (z. B. durch K2,
wenn K3 wieder aktiviert werden soll). In der
darge-stellten Schaltung ist je Richtung ein
Zwischenhalt vorgesehen. Es ist moglich,
einzelne Zwischenhalte (z. B. K4 und Relais 4)
entfallen zu lassen oder weitere Zwischenhalte
zu dieser Schaltung zu ergénzen. Zu beachten
ist, dass alle Lei-tungen, die zum Eingang des
Zeitrelais fuhren, durch Dioden (Polung in Dar-
stellung beachten) ergdnzt werden mus-sen.
Damit wird eine Rickkopplung zum
Fahrtrichtungs-Relais ausgeschlossen.

Diese Schaltung soll ein automatisches
Durchlaufen einer Kehrschleife ermég-lichen.
Da der Gleisanschluss fur die gean-derte
Fahrtrichtung umgepolt wird, ist die
Anbindung an ein restliches Gleissystem nur
Uber einen galvanisch getrennten Fahrtrafo
oder Uber einen abschaltbaren, doppelt
getrennten Gleisabschnitt mog-lich. Das
Fahrtrichtungsumpolen erfolgt Gber die zwei
Wechsler des Relais. Umge- schalten wird
durch die Kontakte K1 und K2, wobei K1 die
Weiche gerade stellt und das Relais in den
"Ein"-Zustand versetzt. K2 schaltet die Weiche
auf Abzweig und das Relais in die "Aus”-
Stellung. K1 und K2 durfen, eines sicheren
Schaltens wegen, nur auf der Masseseite des
Gleises ange- bracht werden. Bei Einschalten
des Sys- tems ist darauf zu achten, dass die
Weiche auf Abzweig steht, wenn das Relais
sichim Ruhezustand befindet.

Nicht geeignet fur Kinder unter 3 Jahren wegen
l’ abnehmbarer und verschluckbarer Kleinteile
und Verletzungsgefahr durch funktionsbedingte
scharfe Ecken und Kanten.
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Betriebsanleitung ,,Schaltrelais”

Art.-Nr. 08415

Sicherheitshinweise

Das Relais darf nur an Stromversorgungsquellen angeschlossen werden, die im TILLIG-Katalog als Zubehortrafo
ausgewiesen sind. Die maximale Betriebsspannung betragt 16 V.

Die Relaiskontakte besitzen eine maximale Belastbarkeit von 1 A. Ein hoherer Strom fihrt zum Festbrennen der
Kontakte und ist daher mit geeigneten MaBnahmen (z. B. Sicherungsmodul, Art.-Nr.: 08418) auszuschlieBen.

Die Gewaéhrleistung erlischt, wenn bei der Priifung defekter Relais ein VerstoB gegen diese
Anschlussbedingungen festgestellt wird oder die Sicherungsblombe am Gehéuse beschadigt ist.
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Kurzbeschreibung des Relais

Das vorliegende Relaismodul ersetzt mit annahernd erhaltenen Eigenschaften die mechanischen Bau- steine Relais
und Zeitschalter, Art.-Nr. 08410 und 08420, durch eine moderne elektronische Losung. Die Besonderheit liegt darin,
dass die Relais- und Zeitschalterfunktion in einem Modul integriert sind und tber einen ,,Jumper” (kleine Drahtbrticke)
vom Anwender, entsprechend seinem Anwendungsfall, gesteckt wird. Im Unterschied zu den Vorgangerbausteinen
wird hier eine separate Stromversorgung benétigt, die aus jedem Zubehortrafo (12...16 V) entnommen werden kann.
Das Modul verfugt Giber zwei potentialfrei verwendbare Wechselkontakte mit einer maximalen Strombelastbarkeit von
je 1 A. Die Steuereingénge ,,E” und ,, A" sind kurzschlusssicher beschalten, so dass nahezu jedes Steuersignal im Bereich
von -16 V bis ca. 40,5 V zum Schalten fuhrt: U. a. Tastenpult gegen Massepotential oder Wechselspannung
geschalten, Gleiskontakte an der Gleismasseseite angebracht, Reedkontakte, Optokoppler usw. Sie sind auch
zwischen mehreren Relaismodulen untereinander verschaltbar.

Aufdem Modul befindet sich ein Stellpotentiometer, Gber das die Schaltverzégerung eingestellt wird (Be- reich von ca.
9 s bis ca. 5 min). Eine LED signalisiert den Schaltzustand ,Relais aus” (Ruhezustand). Nach dem Bereitstellen der
Versorgungsspannung geht das Modul stets automatisch in diese Vorzugsstellung (LED an). Weiterhin verfugt es Uber
eine Datenpufferung, um kurzzeitige Stromschwankungen ohne Schalt- zustandsverdnderung auszugleichen. Bei
Verschalten mehrerer Relaiseingdnge untereinander kann ein verdndertes Einschaltverhalten entstehen.

Die Funktionen in einer Ubersicht:

1. Bistabiles Relais (Jumper links), Eingénge ,,.E”
ol o (LED aus) und , A" (LED an) schalten Gber Impuls.
O In den Schaltbeispielen als ,,Zeit aus” markiert.
LED Pot. 2. Schaltverstarker (Jumper rechts), Potentio-
o meter auf,,0” oder ganz links gestellt, Eingang ,,E”
Jumper (LED aus) schaltet (Impuls oder Dauerstrom).
o M=mo 14-16 V~ 3. Zeitschalter Jumper rechts), Verzégerung
Mokl EA Zubehor am Potentiometer einstellbar, Eingang ,,E” (LED
Wechsel aus) schaltet (Verzogerung startet bei Abschal-
ten des Signals), Uber Eingang ,,A” (LED an) ist eine
zwangsweise Abschaltung moglich.

Anwendungsbeispiele fur Relais

1. Lichtsignalsteuerung mit Zugbeeinflussung

Das Gleis erhalt durch Trennstlicke einen
stromlosen Abschnitt, der durch Relaiskontakte
mit dem angrenzenden Gleis verbunden wird. Ist
das Relais eingeschaltet (Taster ,E” wurde
betatigt), ist der Abschnitt stromlos und das
Signal zeigt ,,Rot”. Ein einfahrender Zug bleibt
im Abschnitt stehen. Ein entgegenkommender
Zug wirde den Abschnitt infolge der Diode
unbeeinflusst passieren kdénnen. Nach
Betatigung der , A’-Taste schaltet das Relais ab
(Ruhezustand), das Signal zeigt ,,Griin” und der
im Abschnitt stehende Zug setzt sich in
Bewegung.

Bal.-Nr. 368940 | 6. Auflage, 23.07.2009




Schaltrelais

2. Lichtsignalsteuerung mit automatischer zeitabhdngiger Zugbeeinflussung

K1

Ein = Halten

Die Schaltung nach Beispiel 1 wird dahingehend
abgeandert, dass das Ein- und Ausschalten des
Relais automatisch erfolgt. Der ,E"-Taster wird
ersetzt durch einen Gleiskontakt, der das Signal
auf ,Rot” stellt und den Abschnitt abschaltet.
Der ,A’-Taster entfallt, dafur wird durch den
LJumper” die Zeitschalterfunktion aktiviert. Das
Relais schaltet selbstdndig nach einer vorge-
gebenen Zeitspanne zurlck in den Ruhe-
zustand. Ein Anwendungsfall konnte der kurze
Halt an einem Durchgangsbahnhof sein.

Eine Besonderheit tritt bei entgegenkommenden
Zugen auf: Der Abschnitt ist stets durchfahrbar
(Ruhezustand des Relais, die Diode entfallt), nur
bei Berihrung des Kontaktes startet der
Zeitschalter.

3. Lichtsignalsteuerung mit Zugbeeinflussung und automatischem Ricksetzen
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1

Ein = Abfahrt

4. Automatische Blocksteuerung

Diese Schaltung beschreibt eine Vorstufe der
automatischen Blocksteuerung. Ein ein-
fahrender Zug bleibt bei ,Rot” zeigendem Signal
im getrennten Abschnitt stehen. Erst nach
Betatigen der ,E”-Taste zeigt das Signal ,Grin”
und der Zug nimmt die Fahrt wieder auf. Bei
Berlihrung des Kontaktes setzt sich das Relais
automatisch zurtick und das Signal zeigt ,,Rot”.
Ein entgegenkommender Zug hat wieder infolge
der Diode freie Fahrt. Das Beriihren von Kontakt
K1 hat keinen Einfluss.

Relaismodule lassen sich zu einer
Kette zusammenstellen, die eine

- Blocksteuerung ermaoglicht. Bei

Berlihrung des Gleiskontaktes wird
der davor liegende Abschnitt
gesperrt und der vorletzte Abschnitt
freigegeben, so dass ein nach-
folgender Zug bis in den davor
liegenden Abschnitt aufriicken kann.
Hat ein Zug alle Blocke verlassen und
kein weiterer folgte, stehen alle
Signale auf ,,Grin" bis auf das Letzte
der Kette. Dieses ist durch einen
Taster am letzten Relais frei-
schaltbar. Ein entgegen kommender

Zugist nicht zulassig.
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5. Wendezugsteuerung
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6. Wendezugautomatik
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Ein Zug kann sich in vorliegender Schaltung nur
bis zu den Trennungen bewegen. Erst nach
Umschalten des Relais bewegt er sich infolge der
Dioden aus dem stromlosen Ab- schnitt wieder
heraus. Diese Funktionalitdt bleibt auch bei
Fahrtrichtungsédnderung am Fahrsteller erhalten.
Vorsicht! Bei Einbindung dieser Schaltung
in ein bestehendes Gleissystem: An der
StoBstelle besteht Kurzschlussgefahr
infolge des Umpolens am Relais zwischen
Fahrspannung und Masse!

Es ist zwingend eine doppelseitige Gleis-
trennung notwendig. Die manuelle Bedien-
weise soll im folgenden Beispiel automatisiert
werden.

Durch das Hinzuftigen zweier Gleiskontakte wird
ein automatisches Umpolen maéglich. Der Zug
pendelt zwischen den Kontakten. Die Dioden
konnen entfallen. Jedoch wird hier eine
Richtungsvorgabe am Fahrsteller notwendig,
denn davon héngt ab, ob der linke Kontakt am
.E"- oder am ,A’-Eingang angeschlossen wird
und umgekehrt. Die Kontakte sind stets
masseseitig, in Fahrtrichtung links anzubringen.
Nachteilig an dieser Schaltung fallt auf, dass der
Zug ohne Pause an den Endstellen wendet.

Bei Berlhrung der Kontakte schaltet das
Polwenderelais und das zusatzliche Relais um.
Gleichzeitig wird der Zeitschalter gestartet, der
den Zug zum Halten bringt. Nach Ablauf der
eingestellten Verzégerung startet der Zug in die
Gegenrichtung. Das zusétzliche Relais verhindert
ein erneutes Starten des Zeitschalters. Der
gegen-Uberliegende Kontakt ist jetzt aktiv. Die
Wahl der verbleibenden Relaiseingénge, ob Ein-
oder Ausschalten ist wiederum von der am
Fahrsteller eingestellten Fahrtrichtung abhéngig.
Der Zug sollte sich bei Abschalten der
Stromversorgung auf der Strecke zwischen den
Kontakten 1 und 2 befinden.

Zu beachten ist, dass nach Inbetriebnahme der
Zug einmalig an K1 oder K2 keine Pause macht,
dasich dann erst die Automatik einrichtet.
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